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Verkehrsmenge 9.000 KfzfTag. 9.200 Kfz/Tag 19.600 Kfz/Tag 9.000 Kfz/Tag
CollinistraBe (wie Bestand)

18.300 Kfz/Tag 18.300 Kfz/Tag 18.300 Kfz/Tag 28.400 Kfz/Tag.
(wie Bestand)

10.100 Kfz/Tag
r ndrdlich (wie Bestand)
Collini-Center

10.300 Kfz/Tag 900 Kfz/Tag 600 Kfz/Tag

VR 27 D &

nen)
9.000 Kfz/Tag

24.500 Kfz/Tag

4.200 Kfz/Tag

"

Y

S N
Ve a””enyfe
127 "~ Vollsperrung, Riickbau
u2
2 /\
us
g Umkehrung L)
miehrung
s RUS P | 7
4
’C‘O//-,
Us A gy,
(53
3 AN P
kS
ES 2
20\ 2 A
2 M N
RS

Coy;
Z

'&B\G Fahrbeziehungen Variante 2

7~

Machbarkeitsuntersuél(uw Cahn-

In der Stadt Mannheim sollte die Machbarkeit des Riickbaus Bearbei{ungsprogramm:

der StraBe ,Cahn Garnier-Ufer und verschiedene Varianten
zur Umlegung des Verkehrs geprift werden. Hintergrund war
eine aus dem Entwicklungskonzept Innenstadt stammende
Idee, die Mannheimer Quadrate stérker an den Neckar
anzubinden. Insgesamt standen finf Varianten zur Diskussion.

- Darstellung von insgesamt 5 Varianten und erforderlicher Veranderungen an Knotenpunkten (z. B. Fahrstreifenaufteilung)
- Beurteilung der Leistungsfahigkeit fiir den Kfz-Verkehr unter Berticksichtigung von OV, FuB- und Radverkehrsbelangen

- Einzelfahrzeugsimulation ausgewahlter Varianten

- Variantenbeurteilung beziiglich Vertréglichkeit des Verkehrsaufkommens in den StraBenziigen, Trennwirkung,

Verkehrsqualitdt, Rickstauldngen, Reisezeiten, Anzahl Parkstédnde, Anzahl Baume und Kosten.
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