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 sonstige Baufelder 

Erschließungsachse
Kfz-Verkehr

Konstanz
Brückenkopf Nord
Der nördliche Brückenkopf der Schänzlebrücke in Konstanz bildet einen innerstädti-
schen Entwicklungsschwerpunkt. 
Als erste Maßnahme wurde das Veranstaltungshaus Bodenseeforum umgesetzt. In ei-
nem weiteren Schritt soll ein Mischgebiet aus Wohnen, Gewerbe, Kultur und Freizeit, 
sowie eine Mobilitätsdrehscheibe mit Fernbusbahnhof und P+R-Platz gebaut wer-
den.
Für einen Wettbewerb wurden die verkehrlichen Rahmenbedingungen untersucht 
und ein Erschlies-sungskonzept entwickelt. Auf Grund der Anbindung der Schänzle-
brücke sind im Umfeld des Untersuchungsgebiets komplexe Verkehrsanlagen zu be-
rücksichtigen. Besondere Herausforderungen waren hohe Kfz-Verkehrsmengen, ins-
besondere an den in der Stadt Konstanz typischen Spitzentagen des Einkaufstouris-
mus und die Einbindung der Rampenbauwerken für den Fuß- und Radverkehr. 
R+T begleiten die Verkehrsentwicklung an dieser Stelle auch weiterhin.

Kfz Verkehrsmengen
Samstag, 27.02.2016
Spitzenstunde Vormittag und Nachmittag
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KP 2 Spitzenstunde Vormittag 
11:45 - 12:45 Uhr

KP 2 Spitzenstunde Nachmittag 
15:00 - 16:00 Uhr
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Rheinbrücke Rheinbrücke
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KP 1 Spitzenstunde Vormittag 
11:45 - 12:45 Uhr

KP 1 Spitzenstunde Nachmittag 
15:00 - 16:00 Uhr
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