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Mittwoch, 4. August 2021

Von Elisabeth Saller

DARMSTADT. Taglich Staus
und eine Trennung von Ar-
heilgen. Die Befiirchtungen
vor der Neugestaltung der
Frankfurter Strafle auf Hohe
von Merck waren grof. Doch
sie blieben aus, auf der Strafie
ist alles flieRt.

.Die Strafle wirkt ganz an-
ders, als es Straflen normaler-
weise tun“, findet Axel
Wolfermann. Die Frankfurter
Stralke sei an dieser Stelle
nicht mehr so stark in die ver-
schiedenen Bereiche fiir Fuf-
gdnger, Fahrradfahrer und
Autos reguliert, erldutert der
HDA-Professor und Verkehrs-
experte. Fuflgdnger konnten
zum Beispiel auf einer breiten
Front die Straffe {iberqueren
und miissten sich nicht mit
einem schmalen Zebrastreifen
begniigen. Auch Jiirgen Foll-
mann, Dekan der HDA und
Professor im Bau- und Um-
weltingenieurwesen, ist voll
des Lobs. Er habe dort das Ge-
fiihl, auf einem Platz zu ste-
hen - im Gegensatz zur
Schlucht, die die Strafle vor-
her geformt habe.

Vor der Neugestaltung 2017
sei die Frankfurter Strafle an
dieser Stelle vor allem funktio-
nal gestaltet gewesen. Fiir
Autos sei sie gebaut worden,
wandere Verkehrsteilnehmer
wurden reingequetscht”, sagt
Wolfermann. Jetzt sei die Stra-
3e nicht mehr nur fiir den mo-
torisierten Verkehr da, son-
dern sei als Fldache Teil einer
Stadt ist, in der ,Menschen
Lebenszeit verbringen®, erldu-
tert er. ,Jetzt unterhalten sich
die Merck-Mitarbeiter dort*,
ergdnzt Follmann.

Verkehrsflachen stellen ge-
nerell 6ffentliche Raume dar
yund dienen nicht mehr nur,
um von A nach B zu kom-
men*, sagt Wolfermann. Die
neue Gestaltung aber verlange
von allen mehr Eigenverant-
wortung. ,Freefloating-Kon-
zept“, nennt das die Stadt.

»Man muss sich gegenseitig
im Auge behalten*, sagt
Wolfermann. Gelingt das

Alles im Fluss

Seit drei Jahren gibt es das , Free Floating”-Verkehrskonzept an der Frankfurter StraBe / Keine Unfalle bekannt
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«Alles im flow" ist auf der Frankfurter StraBe vor dem Werksgeldnde der Firma Merck im Bereich fiir 6ffentliche Verkehrsmittel, Autos

und FuBgénger sowie Radfahrer.

durch die Gestaltung, fiihlen
sich die Teilnehmer auch si-
cher, erganzt Follmann. Die
Spuren fiir Radfahrer und
Autofahrer sind nicht mehr
getrennt, Fufigdnger haben
keine Ampel.

Das Konzept der , gegenseiti-
gen Riicksichtnahme® gehe
auf - ,was uns aber auch
nicht {iiberrascht, zumal die
Fachleute in der Verwaltung
und der von uns mit einbezo-
genen Ingenieurbiiros, dies
vorhergesagt haben*, heift es
aus der Stadtverwaltung.

,Diese Maflnahme hat zu
einem fliissigeren Verkehrsab-
lauf gefiihrt*, teilt die Presse-
stelle mit. Lediglich vormit-
tags und nachmittags, wenn
tausende Merck-Mitarbeiter
zur Arbeit und in den Feier-
abend gehen, kénne es zu ge-
ringfiigigen Wartezeiten kom-
men, ,die aber weit entfernt

sind von dem, was man unter
Stau versteht”. Der von eini-
gen durch die Fahrspurveren-
gung befiirchtete Dauerstau
und eine Verlingerung der
Fahrtzeit von Arheilgen in die
Innenstadt, habe sich nicht
bewahrheitet.

Was auch positiv ist: Nach
Angaben der Stadt seien an
dieser Stelle keine Unfalle, ins-
besondere unter Beteiligung
von Fuflgangern und Radfah-
rern bekannt. Laut Kommu-
nalpolizei gebe es auch keine
signifikanten Uberschreitun-
gen der erlaubten Héchstge-
schwindigkeit von 30 Kilome-
tern pro Stunde.

Fiir die Stadt stellt die Stra-
Renfiihrung einen Erfolg dar.
Sie konne sich vorstellen, die-
ses Konzept auch an anderer
Stelle umzusetzen - nennt
aber kein Beispiel.

Dafiir haben Follmann und

Wolfermann ein paar Ideen:
zum Beispiel den Cityring am
Staatsarchiv. Dort konnte man
das Niveau der Strafle auf das
des Gehwegs bringen, damit
kein Bordstein mehr nétig ist
und Passanten die Strafle
leichter iiberqueren konnen,
findet Follmann. ,Wenn die
Autos Rot haben, queren die
Fufigdnger iiberall, nicht nur
an der Fullgangerampel®, hat
er beobachtet.

Verbessern konnte man sei-
ner Meinung auch die Ein-
miindung der Landgraf-Georg-
Strafle in den Cityring. Wieder
schldgt er vor, alle Verkehrs-
teilnehmer auf ein Niveau zu
bringen. Kollege Wolfermann
sieht aber Komplikationen mit
der StraRenbahn. Er schldgt
dagegen vor, die Ortsdurch-
fahrten in Arheilgen und Eber-
stadt sowie in Kranichstein
den Platz vor dem Einkaufs-
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zentrum neu zu gestalten. Ein
Mittel sei, Autos in Parkhduser
zu stecken, um Parkflachen
fiir mehr Menschen nutzbar
zu machen. Ein anderes: Tem-
po 30, wo viele FuRgdnger
Strafien iiberqueren wollen.
Ein drittes: Kreisverkehre.
Damit solche Pldne aber
funktionieren, muss es fiir
wichtige Verbindungsstrafien
Alternativen geben. Doch die
gebe es fiir den Cityring kaum,
raumt Wolfermann ein. Am
besten sei es, wenn es weniger
Kfz-Verkehr in Innenstadten
gibt, die Aufwertung von Stra-
Ren sei dann leichter. Damit
in Darmstadt mehr Menschen
aufs Auto verzichten, miissen
sie sich laut Follmann wohl
und sicher fiihlen, wenn sie
auf dem Fahrrad und zu Fuf
unterwegs sind. So wie in der
Frankfurter Strafie.
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